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FORORD

Vejregler for byernes trafikarealer, som blev udsendt i juni 1991, var udar-
bejdet af arbejdsgruppen “Geometrisk udformning af de enkelte dele af
byernes trafiknet”. Arbejdsgruppen havde felgende sammensatning:

Stadsingenier Jorgen Marstrand, Herning Kommune (formand).
Civilingenier Per Borges, Anders Nyvig A/S (sekreter).
Afdelingsingenior H.K. Hansen, Vejdirektoratet, SSV (indtil december
1988).

Civilingenior Jorgen Haugaard, Vejdirektoratet, Vejregelsekretariatet
(indtil november 1985).

Civilingenior Kenneth Kjemtrup, Vejdirektoratet, Vejregelsekretariatet
(fra december 1985).

Arkitekt Hans Tyge Petersen, egen tegnestue.

Trafikchef Jorgen Rassen, Odense Kommune.

Afdelingsingenier Jorgen Roed, Keobenhavns Kommune.

Civilingenier Adriaan Schelling, Herlev Kommune indtil juni 1985, der-
efter Vejdirektoratet, SSV.

I arene frem mod 2000 er vejreglerne blevet gennemgaet og revideret af
den 1 1994 nedsatte projektgruppe “Udformning af veje og stier i byomra-
der”. Projektgruppen har haft folgende sammensatning:

Teknisk direktor Jorgen Sterner, Gladsaxe Kommune (formand).
Civilingenier Per Borges, Anders Nyvig A/S (sekretear).
Afdelingsingenior Else Danbak, Kegbenhavns Kommune.

Direktor Ulla Engel, Grenaa Kommune.

Trafikchef Jorgen Hammer, Bornholms Amts Trafikselskab.
Afdelingsingenior Lene Herrstedt, Vejdirektoratet, Sikkerhed og Milje.
Professor N.O. Jorgensen, Danmarks Tekniske Universitet, Institut for
Planlegning.

Civilingenior Kenneth Kjemtrup, Vejdirektoratet, Vejregelafdelingen.
Sektionsingenier Seren Larsen, Ribe Amt.

Afdelingsingenier Henrik Ludvigsen, Vejdirektoratet, Trafikteknik (indtil
marts 1997).

Civilingenier Adriaan Schelling, Vejdirektoratet, Vejsektorradgivning.

De séledes reviderede vejregler er godkendt af trafikministeren oktober
2000.

Dette er en PDF-udgave af den trykte udgave fra oktober 2000, og der kan
derfor forekomme enkelte mindre afvigelser - primaert side- og tekstom-
brydninger i forhold til den trykte version.
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1. INDLEDNING

1.1 Vejregler for byomrader

Dette hafte er beregnet til indsattelse i vejregelringbindet ”Byernes trafik-
arealer” som hafte 8 i en serie, der tilsammen udger vejregler for den
geometriske udformning af trafikarealer i byer.

Heeftet indeholder vejledning om udformning af fodgengeromrader, dvs.
dels omrader hvor kun fodgaengere har adgang, dels omrader hvor bade
fodgangere og kerende har adgang, men hvor de kerende skal faerdes pa
de géendes betingelser, og altsd har vigepligt for de gdende. Der gives
kun anvisninger om forhold, som har trafikal betydning i videste forstand,
for fodgengertrafikken selv og for fodgangernes sameksistens med andre
trafikarter.

Serien ”Byernes trafikarealer” bestar af folgende heefter:

Vejplanlegning i byomrader
Forudsatninger for den geometriske udformning
Traceringselementer

Tvaerprofiler

Vejkryds

Krydsninger mellem stier og veje
Stikryds

Fartdempere

Fodgangeromrader

Anlag for parkering og standsning mv.
0. Det visuelle miljo

e Al S el

Hefte 0-9 er revideret i ar 2000, mens hafte 10 foreligger som den oprin-
delige udgave fra 1992.

De 11 hefter indeholder planlegningsprincipper, geometriske grundreg-
ler, oversigter over hovedtyper, krav til dimensionerne af de enkelte ele-
menter, og vejledning 1 valg mellem lgsninger.

Derudover vil vejreglerne komme til at omfatte en eksempelsamling og
et hefte med stikordsregister og lesevejledning. Eksempelsamlingen vil
indeholde eksempler pd losninger fremkommet ved kombinationer (og
eventuelt korrektioner) af de elementer, som er beskrevet i de 11 vejregel-
haefter. Stikordsregisteret vil veere en genvej til det heefte og det afsnit, der
omhandler det emne man er interesseret 1.

1.2 Indholdet af dette haefte

I kapitel 2 opstilles nogle generelle retningslinier for udformningen af for-
skellige former for fodgeengeromréder.

I kapitel 3 gennemgés de elementer, som indgar i fodgengeromrader, dvs.
de egentlige fodg@ngerarealer, korespor, opholdsarealer, beplantning etc.



Kapitel 4 omhandler proceduren, nar udformningen af fodgaengeromrader
skal fastlegges, ved kombination af de enkelte elementer.

1.3 Vejreglernes status. Forholdet til andre regler

Fem af vejreglernes anvisninger har status som norm. De fem normer
drejer sig om

bredden af dobbeltrettede stier langs vej (hafte 3, afsnit 3.6)

anleg af skillerabat mellem kerebane og dobbeltrettet sti (hafte 3,
afsnit 3.10)

bredden af skillerabatter mellem kerebane og dobbeltrettet sti (haefte
3, afsnit 3.10)

bredden af dobbeltrettede stier og af skillerabatter mellem kerebne
og dobbeltrettet sti 1 vejkryds (hafte 4, afsnit 4.5)

udformningen af bump (hafte 7, afsnit 4.7).

Alle gvrige anvisninger har status som vejledning.

Nogle af anvisningerne drejer sig om emner, der ogsa er behandlet i andre
vejregler og tilsvarende bestemmelser, saisom Vejregler for afmerkning af
korebanen og Vejregler for afmearkning med fardselstavler, og desuden
1 bekendtgerelser og cirkulerer om opholds- og legeomrdder, om vejaf-
markning og om hel eller delvis afsparring af veje og etablering af gaga-
der. Anvisninger om hensyn til handicappede er meget grundigt behandlet
1 Dansk Standards Handbog 105, ”Udearealer for alle”.



2.

2.1

2.1.1

2.1.2

GENERELT OM UDFORMNING AF FODGANGEROMRADER

Definitioner mm.

Fodgangere

Keorende

En fodgeenger er en person, der bevager sig til fods, pa ski, skejter, rul-
leskejter eller lignende, som ferer en barnevogn, legevogn eller langsom
kerestol, som skubber en karestol, eller som trekker en cykel eller knal-
lert.

Figur 1.  Fodgeengere

Ved kerende forstas blandt andet forere af motorkeretojer, hestekoretojer,
cykler og knallerter, jevnfer i ovrigt feerdselsloven.

Figur 2. - og kgrende



2.1.3 Fodgeaenger-
omrader

2.2 Gagader

2.2.1 Juridiske forud-
setninger
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Fodgangeromréder er arealer, hvor kun fodgengere har adgang, eller hvor
kerende har vigepligt for fodgengere. Det kan dreje sig om

- gigader (uden anden kersel end neadvendig udrykningskersel)
- gigader med Al kersel tilladt”

- gigader med ”Arindekeorsel tilladt”
- gagader med Varekersel tilladt”

- gigader med ”Arbejdskersel tilladt”
- gigader med “Beboerkeorsel tilladt”
- gagader med bustrafik

- gégader med cykeltrafik

- opholds- og legeomrader

- feellesstier

- gangstier

- fortove

- overkersler over fortove

- fodgaengerfelter.

I dette haefte behandles gdgader og opholds- og legeomrader. Hvad stier,
fortove mv. angar henvises til de relevante afsnit i haefterne 2 - 6.

Gagader og opholds- og legeomrader har forskellig feerdselsmeessig bag-
grund, er blevet behandlet forskelligt i planlaegningen af byernes trafiknet,
og er hidtil ogsa til dels blevet udformet forskelligt.

Gagader omfatter ikke blot gader der udelukkende befaerdes af fodgeen-
gere, men ogsa gader hvor kersel er tilladt, i nogle af degnets timer eller
hele degnet. Nadvendig udrykningskersel skal altid kunne finde sted.

Opholds- og legeomrader er omrader, der primeert er beregnet for ophold
og leg, og sekundert for faerdsel, herunder fodgaengerfardsel.

I afsnit 2.2 og 2.3 redegores der nermere for de juridiske, planlegnings-
maessige og trafikale forudsetninger for henholdsvis gdgader og opholds-
og legeomrader. De anvisninger om udformningen af de to slags omrader,
som kan gives i1 vejregelsammenhang, ligner imidlertid hinanden meget,
hvilket fremgér af kapitel 3.

Gagader er ifolge faerdselslovens § 27 arealer, hvor de kerende skal ud-
vise serlig agtpdgivenhed og hensynsfuldhed over for gdende. De afmaer-
kes med en serlig tavle, E 49, ”Gagade”, som angiver et omrade, hvor
folgende sxrlige feerdselsregler galder:

1.  Omradet er reserveret til gdende.

2 Tilladelse til kersel kan gives. I sa fald skal kersel ske under iagt-
tagelse af bestemmelserne 1 punkt 4-8.

3. Eventuel tilladelse til korsel angives pa undertavle.

4.  Korsel 1 omrddet mé kun ske med meget lav hastighed (normalt
under 15 km/h).

5. De keorende skal udvise s@rlig agtpagivenhed og hensynsfuldhed
over for giende.



2.2.2 Planlagnings-
forudsetninger

2.2.3 Trafikale forud-
setninger

6.  Nar der pé vejen ferdes personer, der kan komme 1 farlig naerhed af
koretojet under dettes passage, ma korslen ikke fortsattes, for fore-
ren har sikret sig, at disse personer er opmarksomme pa koretojet og
har givet plads for passage. Sddanne personer méd dog ikke unedigt
hindre de kerende i at komme frem.

7. Parkering i en gdgade ma ikke ske uden for sarligt afmarkede plad-
ser. Dette gelder dog ikke cykler, knallerter og tohjulede motorcyk-
ler.

8. Korende har ubetinget vigepligt ved udkersel fra en gagade.

Ved enhver udkersel fra et gdgadeomrade opsattes tavlen E 50, ”Opher af
gigade”.

Der henvises 1 gvrigt til afsnit 3.16, Afmarkning.

Géagadebegrebet er hidtil forst og fremmest blevet benyttet i forbindelse
med afvisning af biltrafik 1 @ldre byers butiksstreg. Det kan imidlertid
ogsa benyttes 1 andre gader i @ldre byomrader, og i butikscentre etc. i nye
byomréder.

Specielt i byer med mange turister kan der blive tale om ved afmaerkning
og eventuelt meblering at etablere seesongigader, dvs. gader med gigade-
status 1 visse af arets méaneder.

Udpegningen af de lokalveje, der tildeles status som gagade, ber ske i
kommuneplanens hovedstruktur, og vaere en del af den samlede planlaeg-
ning af et stisystem for de lette trafikanter.

Som led i planlaegningen er det vesentligt at afklare, om kersel til husene
1 gagaderne kan ske ad andre veje.

Gagader skal forst og fremmest udformes, sa de tilgodeser fodgaengernes
behov for ferdsel, og der skal i den forbindelse tages serligt hensyn til
bern, @ldre og handicappede. Forholdene for kerestolsbrugere og darligt
gaende skal vere tilfredsstillende, jeevnfer DS-105, ”Udearealer for alle”.

Samtidig skal det dog péses, at den nedvendige bilkersel er mulig. Forst
og fremmest udrykningskersel og sygetransport, men ogsa eventuel til-
ladt kersel derudover, sdsom adgang for invalidevogne, samt varekersel
og mulighed for forsvarlig afleesning af varer.

De ovenfor nevnte muligheder for at tillade biltrafik 1 gaden udger en skala
fra ”Al kersel tilladt” til "Beboerkersel tilladt”, hvor adgangsmuligheden
begranses 1 hvert trin. Det er vigtigt for ens valg af gdgade at gore sig klart,
hvilken funktion gaden skal have. Hvis man ensker en fredelig gdgade, ber
den samlede biltrafik hejst udgere 50 koretojer 1 spidstimen.

Gadens udformning ber desuden vaere sadan, at biltrafikken kun kerer med
ganske lav hastighed, dvs. normalt under 15 km/h. Dette ber seges opnaet
ved et samspil mellem den geometriske udformning af trafikarealerne,
materialevalget, mebleringen etc.

11



2.2.4 Arkitektoniske
forudsetninger
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Figur 3.  Gdgade

Parkering af biler ma kun finde sted i afmarkede base. Man ber ved udleg
af parkeringsmuligheder vere serlig opmarksom pa parkering for handi-
cappede.

Af hensyn til etablering af et sammenhangende stisystem kan der fore-
komme tilfeelde, hvor der ber kunne cykles pa en kortere eller leengere
streekning af en gédgade. Det ber dog forseges at tilbyde cyklisterne andre
og bedre ruter, sddan at cykeltrafik i gdgader undgas, specielt i gagader
med megen fodgengertrafik.

Hvis cykling tillades i1 en gagade, er det vigtigt at man ved udformning,
valg af belegning etc. gor hvad man kan for at tilgodese fodgangernes
sikkerhed og tryghed, og f& cyklisterne til at udvise sarlig agtpagivenhed
og hensynsfuldhed over for gaende.

Uanset om cykeltrafik tillades eller ej i en gagade, skal der serges for gode
tilkerselsforhold og parkeringsfaciliteter for cyklisterne.

Hvor man ensker bustrafik i en gade, der i ovrigt kun befardes af lette tra-
fikanter, ber gaden udformes med traditionelt tvaerprofil, og ikke udlegges
som gigade.

Det kan imidlertid overvejes, om man i en gagade ber sikre mulighed for
kollektiv transport 1 en form, der ved sin storrelse og hastighed er forenelig
med fodgengertrafikken, fx minibusser. Ogsa muligheden for faerdsel med
invalidevogne ber overvejes, hvis den nedvendige tilgeengelighed ikke kan
sikres pa anden made.

Gagaders arkitektur skal opleves af fodgengere, og desuden af andre trafi-
kanter der ferdes med meget lav hastighed. Gader, torve og pladser i vores
@ldre byer har ofte arkitektoniske kvaliteter, der svarer hertil.



Nér eksisterende gader omdannes til gdgader, ber selve indretningen af
gaderummet understotte byarkitekturen. Ogsa nér helt nye gader indrettes
som gagader, skal der veere sammenhang imellem byens karakter, byg-
ningsarkitekturen og indretningen af rummene mellem bygningerne.

Det gaelder i forste raekke valg af belegningsmateriale til byens “gulv”,
som derefter kan vare afgerende for valget af de elementer, der skal meb-
lere gaderummene: Skilte, udstillingsskabe, montrer, borde, banke, cykel-
stativer, belysningsarmaturer, skulpturer, traeer mm.

Elementer der meblerer gaderummene skal placeres under hensyntagen til
handicappede, fx gangbesverede, kerestolsbrugere og synshandicappede,
sa der ikke skabes ungdige hindringer, barrierer eller farer for disse grup-
per.

Beplantning ber benyttes med omtanke. Et enkelt tree af den rigtige art,
placeret det rigtige sted, vil ofte vaere en bedre losning end et antal treer
placeret tilfeldigt.

23 Opholds- og legeomrader

2.3.1 Juridiske forud-
setninger

Et opholds- og legeomrdde er et fodgengeromrade, hvor kerende har
adgang, men hvor de skal ferdes pd de gaendes betingelser.

Opholds- og legeomrader anlegges i medfer af ferdselslovens § 40. De
afmerkes med en sarlig tavle, E 51, “Opholds- og legeomrade”. Tavlen
angiver et omrade, hvor folgende sarlige feerdselsregler gaelder:

1.  Det er tilladt at opholde sig og lege pa vejen i hele dens bredde.

2. Korsel 1 omrddet ma kun ske med meget lav hastighed (normalt
under 15 km/h).

3. De keorende skal udvise sarlig agtpagivenhed og hensynsfuldhed
over for gaende. Hvor kerendes faerdselsretning skerer giendes,
skal de kerende holde tilbage for de géende.

4. Nar der pa vejen opholder sig eller leger personer, der kan komme 1
farlig nerhed af koretgjet under dettes passage, ma korslen ikke fort-
s&ttes, for foreren har sikret sig, at disse personer er opmarksomme
pa keretgjet og har givet plads for passage. Sddanne personer ma dog
ikke unedigt hindre de kerende i at komme frem.

5. Parkering i opholds- og legeomrader mé ikke ske uden for serligt
afmaerkede pladser. Dette geelder dog ikke cykler, knallerter og
tohjulede motorcykler.

6.  Korende har ubetinget vigepligt ved udkersel fra et opholds- og
legeomrade.

Ved enhver udkersel fra et opholds- og legeomrade afmerkes med E 52,
”Opher af opholds- og legeomrade”.

Der henvises 1 gvrigt til afsnit 3.16, Afmarkning.

13



2.3.2 Planlagnings-
forudsatninger

2.3.3 Trafikale forud-
setninger
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Som navnet siger er der tale om omrader, der primart er beregnet for
ophold og leg, og sekundart for faeerdsel, herunder fodgaengerferdsel. De
indrettes hovedsagelig i eksisterende boligomrdder, hvor man ensker at
kunne kere helt frem til boligerne, men hvor der samtidig enskes sikre og
trygge muligheder for ophold og leg.

Opholds- og legeomrader ber normalt ikke indrettes i centrale forret-
ningsomrader. Her bor 1 stedet anlegges gagader. I centrale byomréder,
der overvejende anvendes til beboelse, og hvor man ensker at tilvejebringe
legemuligheder for bern, kan opholds- og legeomrader dog vare aktuelle.

Et opholds- og legeomrades tilslutning til det almindelige vejnet skal, for-
uden ved afmerkning med E 51/E 52, veere tydeligt markeret, saledes at
gaende der forlader omradet kan erkende, at de forlader et omrade, hvor
de har varet sarligt beskyttede. En sddan markering kan fx besta af en
overkersel, udformet som beskrevet 1 hafte 4.

Figur4.  Opholds- og legeomrdde

I opholds- og legeomrider mé fodgaengere ferdes pd hele gadearealet, men
mé dog ikke unedigt hindre de kerende i at komme frem.

Den kerende trafik ber i egentlige boligomrader ikke overstige 50 kore-
tejer i spidstimen. I andre omrader kan der athaengigt af gadens funktion i
gvrigt accepteres storre trafikintensiteter.

Arealer hvor der ikke onskes kort kan markeres ved hjelp af gademable-
ringens placering eller ved belagning 1 afvigende farve. Parkering mé kun
finde sted pd serligt afmaerkede pladser. Udformningen af opholds- og
legeomrader ber vare sddan, at den kerende trafik tilskyndes til at kore
med hgjst 15 km/h, og sddan at bakning af hensyn til legende bern undgas.
Dette kan opnas blandt andet ved en hensigtsmessig placering af de fa
afmerkede pladser til den nedvendige parkering.



2.3.4 Arkitektoniske
forudsaetninger

I opholds- og legeomrader er det serlig vigtigt, at forholdene for handicap-
pede er tilfredsstillende. En nermere beskrivelse heraf findes i DS-105,
“Udearealer for alle”.

Opholds- og legeomréader kan etableres i mange forskellige typer af eksi-
sterende byomrader, og ligeledes i helt nye omrader. Deres udformning
og meblering skal tilpasses de omrader de ligger i, og de ber derfor kunne
fremtreede meget forskelligt.

Specielt hvad angér valg af beplantningstyper bor der tages hensyn til byg-

ningsarkitekturen og til beplantningen i gaden og i haverne omkring den,
og der kan desuden bevidst vaelges en by- eller egnstypisk bevoksning.

15
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3. ELEMENTER

3.1 Oversigt over elementer

Principskitsen pd figur 5 viser et fodgengeromride i en bymidte. Skitsen
indeholder betegnelser for de fleste af de elementer som kan indga i et
fodgaengeromrade.

I de folgende afsnit beskrives de enkelte elementer, deres dimensioner og
den geometriske udformning 1 ovrigt.

GAGADE MED
K@RSEL TILLADT
mebleringszone
bump 1 afvigende belaegning
“ke@reareal” siddeplads
forsezetning ‘k@reareal”
indsnaevring /. cykelparkering
cykelspor 1 [ E
— e
GAGADE
* MED
CYKELGADE E : EYIUING
- " TILLADT
i Tr
fortou ’-;f%; beplantning g
s . fodgeenger-
GAGADE belaegning
invalidevogns- < I ;
parkeringsbas E;:?i ) . odgaengerareal
AR GAGADE MED
ALMINDELIG [4¢] BUSTRAFIK
GADE - 1 - F BUSVEJ
e — " P —
“kereareal”
kerebane for busser rampe
parkeringsbase ]
ALMINDELIG GAGADE
(ENSRETTET)
GADE

Figur 5.  Geometriske elementer

3.2 Fodgaengerarealer

3.2.1 Udformning

3.2.2 Dimensioner

Fodgangerarealerne i gdgader, pa torve og pladser etc. ber udformes i har-
moni med bebyggelsen omkring dem. De ber vaere smukke, og samtidig
funktionelle, nemme og behagelige at faerdes i - og der skal vere tilstraek-
kelig plads til de géende.

Der skal séledes vere plads til at gé, at slentre, at kigge, at stoppe op og at
sludre - og 1 opholds- og legeomrader til ophold og leg.

17
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Der kan ikke opstilles generelle regler for dimensionering af fodgaen-
geromrader. Der mé henvises til en bedommelse af de praktiske mulig-
heder, overvejelser om hyppigt forekommende medesituationer, og en
sammenfattende vurdering, der i hoj grad inddrager emner som ikke kan
gores op 1 tal.

Figur 6.  Der skal veere plads

Figur7. - og der skal veere peent

Pa de smalleste steder 1 fodgengerarealerne skal der dog som et mini-
mum sikres plads til passage og mede imellem de hyppigt forekommende
trafikanttyper. I @ldre bykerner med snavre gader, og méske samtidig en
meget stor fodgaengertrafik, kan det medfore at der pa visse straekninger
ikke er plads til meblering af gaderummet.



I tabellen figur 8 er anfort feltbredder (dvs. nedvendige bredder nér der
tages hensyn til “albuerum” og bevagelsesmuligheder) for nogle af de
vigtigste trafikale enheder, og for hyppigt forekommende medesituationer.
Den “mindste” bredde kan anvendes ved enkelthindringer. Stokkebruger-
nes pladsbehov i medesituationer svarer til dem der angives for kerestole.

Trafikale enheder samt mede- Normal bredde ""Mindste' bredde
og overhalingssituationer (m) (m)
Fodganger 0,75 0,60
Barnevogn 0,90 0,80
Tvillingebarnevogn 1,10 1,00
Korestol 1,20 1,00
Stokkebruger 1,20 1,00
Rulleskgjtelgber 1,70 1,20
Cyklist 1,00 0,75
Cyklist, cykel med anhanger 1,30 1,10
Cyklist, cykel med lad 1,35 1,15
Fodganger/fodganger 1,45 1,25
Fodgaenger/barnevogn 1,60 1,40
Fodgenger/Tvillingebarnevogn 1,80 1,60
Fodganger/korestol 1,90 1,45
Barnevogn/barnevogn 1,75 1,55
Barnevogn/kerestol 2,05 1,60
Tvillingebarnevogn/kerestol 2,25 1,80
Korestol/kerestol 2,20 1,65
Cyklist/fodgaenger 1,95 1,65
Cyklist/barnevogn 2,10 1,80
Cylist/tvillingebarnevogn 2,30 2,00
Cyklist/karestol 2,25 1,85
Cyklist/cyklist 2,05 1,85

Figur 8. Feltbredder for trafikale enheder samt mgde- og overhalings-
situationer

Stdende fodgaengere ved udstillingsvinduer etc. skal tilgodeses med et
breddetillaeg pa ca. 1 meter.

I ovrigt medbringer fodgaengere ofte genstande, der geor at de optager
vasentlig mere plads end angivet ovenfor.

Af hensyn til blandt andet handicappede ber der vere tilstreekkelig plads
til eventuel markering af en friholdt gangbane uden for bratte retningsskift.
Gangbanen ber vere mindst 1,5 m bred, men kan dog pa kritiske steder
reduceres, til min. 1,0 m.

Ved dimensionering af fodgangerarealer ber der desuden tages hensyn
til, at der kan ske hensigtsmessigt mekaniseret renhold og snerydning,
der passer til fodgengerarealets brug. Snerydningsmateriel ber imidlertid
dimensioneres efter fodgaengerarealernes dimensioner og ikke omvendt.
Hvad angér arealbehovet for de keretgjer, som i gvrigt kan forekomme i et
fodgengerareal, henvises til hefte 1.
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3.2.3 Kapacitet og
kvalitetsniveau

20

Store henholdsvis sma brandkeretgjer kan forudsattes reprasenteret af
typekeretajerne lastvogn og distributionsbil.

Den frie hgjde over fodgengerarealer ber normalt vaere 2,50 m. For faste
genstande af begrenset udstraekning kan den dog reduceres til 2,20 m.

Figur 9.  Markeret gangbane

I ganske sarlige tilfaelde kan det blive nedvendigt at foretage egentlige
kapacitetsberegninger for at sikre fodgengerne den fornedne plads og
bevagelsesfrihed. Fodgaengeromradets kvalitet kan da beskrives ved fod-
gengertetheden, dvs. det beregnede antal gaende pr. m?.

Tallene i tabellen figur 10 giver indtryk af, hvad der er god henholdsvis
darlig plads. Kvalitetsniveau I star for god plads, og ber normalt tilstraebes.
Niveau III stér for traengsel.

Beregninger af kapacitet og kvalitetsniveau er behaftet med meget stor
usikkerhed, og de gelder fodgaenger”’stromme”, dvs. de tager ikke hensyn
til alle de mere spontane adferdsmenstre, som man ensker at give mulig-
hed for pd fodgengerarealerne.

Desuden har man kun sjeldent mulighed for at dimensionere et fodgaen-
gerareal til en forudsat meengde fodgaengere. Oftere forholder det sig
modsat: Fodgangerne fylder et givet areal op 1 en grad, som de finder
hensigtsmeessig og behagelig.



3.2.4 Belagning

Kvalitetsni- Raderum Teaethed Trafikafvikling
veau for streek- (m*/giende) (gdende/m?) (gaende/m bred-
ninger de /minut)
I >3 <0,3 5(25)

II 1%-3 0,3-0,6 25(50)

II1 1-1% 0,6-1,0 50 (70)
Tallene i1 parentes 1 trafikafviklingskolonnen galder i de fa situationer, hvor der
forekommer ensrettet fodgangertrafik, for eksempel ved storre sportsarrange-
menter eller koncerter.

Figur 10. Kvalitetsniveau for streekninger

Figur 11. Her er kun lidt plads, men plads nok

Belegningen skal forst og fremmest give fodgangerne en rimelig kom-
fort, og ber desuden sta 1 et rimeligt forhold til omgivelserne og til mate-
rialevalget for gademeblering etc.

Afhensyn til gangbesvarede, karestolsbrugere, folk med barnevogne osv.,
samt tilbagevendende modefanomener som hgjhalede sko er det vigtigt at
belaegningen er jevn. Brostensbelegning beor som hovedregel kun anven-
des 1 historiske miljoer, og ber altid suppleres med ganglinier i naturstens-
fliser (fx bordursten 1 tilstreekkelig bredde for kerestole) eller lignende.
Fliser, betonbelegningssten og andre beleegningstyper med jeevn overflade
tager hejde for disse forhold.

Til leg er is@r en finkornet asfaltbeleegning velegnet.
Af hensyn forst og fremmest til gangbesvarede ber der velges belaeg-

ningstyper, som er skridsikre ogsd i vadt fere og ved mindre perfekt ved-
ligehold.
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Anvendelse af forskellige typer belegning kan markere forskellige area-
lers funktion, eller kan signalere hvornar der “sker noget”, fx ved kryds,
siddemulighed, udgang til busstoppested eller parkering, indgang til gérd
etc.

Figur 12. Bordursten i brostensbelegning

L

ik

Figur 13. Belwgningsmarkeret indgang



3.3

3.3.1

”Keorearealer”

Etablering

3.3.2 Dimensioner

“Korearealer” 1 fodgengeromrader ber ligge 1 samme niveau som omgi-
velserne, enten blot som en passagemulighed i den nedvendige bredde,
eller - blandt andet af hensyn til synshandicappede - med belegnings-
skift, eventuelt i afvigende farve. En afvigende belaeegning méa dog hverken
1 farve eller linieforing vaere af en sddan beskaffenhed, at den giver de
korende anledning til at tro, at fodgengerne har vigepligt.

“Korearealer” kan eventuelt i en overgangs- eller forsegsperiode, for
gadens oprindelige tverprofil &endres, have karakter af kerebane, der ved
belaegning og niveau adskiller sig fra omgivelserne.

Figur 14. ”Kgpreareal” i butiksgade

Vejledende fritrumsbredder er angivet i tabellen figur 15.

Behov Bredde
Mgde mellem to lastbiler 5,50 m
Magade mellem lastbil og personbil 4,70 m
Mgde mellem to personbiler 390 m
Straekning med 1 spor 2,95 m

Figur 15. Vejledende mindste fritrumsbredder for "kgrearealer
Den frie hojde over de arealer, som skal kunne benyttes til kersel, méa fast-

sattes efter behovet 1 hvert enkelt tilfelde, se 1 ovrigt haefte 1, punkt 6.1.9
0g 6.2.4.
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34 ”Keorearealer” for busser

3.4.1 Etablering

3.4.2 Udformning

Der ber normalt ikke kore bustrafik i fodgengeromrader, men der bor vere
nem og direkte adgang til og fra bus eller anden kollektiv transport.

Gader med kun fodgaengertrafik og bustrafik kan enten udformes som
almindelige gader, dvs. med niveauforskel mellem kerebanen og forto-
vene og derfor med normale vigepligtsforhold, eller uden niveauforskel
med deraf folgende vigepligt for de kerende over for fodgangerne.

Af hensyn til bade fodgaengeres og buschaufforers orientering og tryghed
ber udformningen med niveauforskel foretrakkes, specielt nar der er tale
om almindelige busser i rute, mens udformningen uden niveauforskel bor
forbeholdes gader med kun langsomtkerende minibusser eller lignende.

Figur 16. Busvej med almindelige vigepligtsforhold

Hvor niveauforskellen udelades, ber det p4 anden made markeres hvor
busserne ma kere, for eksempel ved placeringen af gadeudstyr eller even-
tuelt ved belegning i afvigende farve og materiale.

Gadebilledet ma dog ikke kunne give anledning til, at fodgengerne opfat-
ter en del af gdgadearealet som “forbudt omrade”. Der skal skabes et fuldt
sammenhangende fodgaengeromrade, hvor busserne faerdes pa de gdendes
betingelser, og vigepligtsforholdene ma ikke kunne misforstés.

“Korearealet”s bredde og den frie hgjde over det mé fastsettes 1 hvert
enkelt tilfaelde, under hensyn til bredden og hejden af de pageldende kore-
tojer.

3.5  ”Kerearealer” for cykler

3.5.1 Etablering

24

Hvis cykling enskes tilladt 1 en gadgade, kan man af hensyn til orienterin-
gen markere de arealer, hvor man ensker cyklisterne kerer. Markeringen
kan ske ved hjelp af en bevidst placering af gademebleringen, og eventu-



3.5.2

Dimensioner

elt med afvigende belaegning. Dette @ndrer ikke ved de vigepligtsforhold,
der gelder for en gégade, ifolge hvilke de kerende skal udvise sarlig agt-
pagivenhed og hensynsfuldhed over for gaende.

Figur 17.  ”Kgreareal” for cykler i fodgengeromrdde

Hvis der derimod benyttes egentlig kerebaneafmarkning, vil der vare tale
om en delt sti med normale vigepligtsforhold, og der skal etableres den
dertil svarende tavleafmerkning.

Figur 18. Delt sti i bymidteomrade

“Korearealer” for cykler i gdgader, hvor bilkersel ikke forekommer, ber
normalt veere 2,5 m og mindst vaere 1,85 m brede.

Den frie hojde ber vaere 2,50 m. For faste genstande af begranset udstrak-
ning kan den dog reduceres til 2,30 m.
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3.6  Parkeringsbase og holdemuligheder i ovrigt

3.6.1 Etablering

3.6.2 Dimensioner

3.6.3 Afmarkning

26

Der ber etableres holdemuligheder for handicapkeretojer, enten i selve
gigaden eller i nar tilknytning til den - ved gagadens endepunkter eller
hvor sidegader munder ud i den. Desuden ber der sikres mulighed for af-
og palaesning.

Béde i1 gdgader og 1 opholds- og legeomrader ma parkering kun finde sted
1 seerligt afmaerkede parkeringsbase. Der bor dog ikke vere flere base, end
at omradet forst og fremmest kan benyttes til fodgengerfardsel, ophold
og/eller leg.

Parkeringsbases dimensioner, for personbiler, distributionsbiler og sma
lastbiler, fremgar af haefte 9. Ved projekteringen ber man kontrollere at der
er tilstreekkelig manevremulighed uden bakning for de relevante typekeo-
retojer.

Figur 19. Holdemulighed i gdgade

Afmerkning af parkeringspladser ber normalt ikke ske som almindelig
korebaneafmarkning, men ved hjelp af bevidst valg af beleegningstyper,
afstemt med den ovrige belaegning og med hele omréadets karakter.

Afmarkningen ber vere sé tydelig 1 alle dognets timer, at tavleafmaerk-
ning er ungdvendig.

Pladser til af- og palesning i gdgader skal ikke nedvendigvis afmaerkes,
men kan eventuelt have form af tydelige udsparinger imellem keoreare-
alet” og gademgbleringen.



3.7

3.7.1

Fartdempere

Etablering

Figur 20.  Parkeringsbdase i opholds- og legeomrade

p ————m—— "'__.

Figur 21. Parkeringsbds markeret med beleegningsskift

Med henblik pa at senke hastigheden for de biler, som fardes 1 fodgaen-
geromréder, kan der som 1 almindelige gader anvendes fartdempende for-
anstaltninger. De ber dog placeres og udformes sadan, at de ikke generer
de gaendes komfort og garytme.

I gédgader kan benyttes ramper, indsnavringer og forsatninger. Ramper
benyttes fortrinsvis ved fodgengeromradets graense, ved overgangen fra
de almindelig korearealer til arealerne med gagadestatus. Indsnavringer
og fors@tninger kan etableres 1 selve gégaden, i praksis ved bevidst place-
ring af gademeblering, beplantning, parkeringsbase etc.
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3.7.2 Udformning

3.7.3 Afmarkning

28

Figur 22. Sidegades krydsning med gagade

I opholds- og legeomrader kan der ud over de navnte midler ogsa benyttes
bump.

Hvad angar den detaljerede udformning af ramper, bump, indsnavringer
og forsetninger henvises til hafte 7, afsnit 4.7-4.10, og de dimensioner
svarende til den laveste enskede hastighed, der angives deri.

Hvid kerebaneafmerkning vil ofte vere 1 modstrid med det arkitektoni-
ske udtryk man ensker i det pdgeldende omrdde. Ramper og bump mv.
bor derfor normalt markeres med @ndret belegning, 1 samklang med det
ovrige materiale- og farvevalg i omradet.

Figur 23.  Opholds- og legeomrdde med indsneevring og bump



3.8

3.8.1

3.8.2 Dimensioner

3.9

3.9.1

Cykelparkering

Etablering

Det er vigtigt, bade for en rimelig betjening af cyklisterne og for et velord-
net udseende af en gigade, at der laegges megen omhu i den rette placering
af cykelparkeringsmuligheder.

Figur 24. Det kan veere sveert at fa cyklisterne til at benytte cykelsta-
tiverne.

Cykelparkeringen ber etableres sddan, at der ikke bliver omveje for cyk-
listerne nar de cykler, eller senere nar de gar. Der ber derfor opstilles
cykelstativer ved gigadens grense ved samtlige hovedtilfarter for cykel-
trafikken, og eventuelt ved storre trafikmal i selve gdgaden. Desuden ber
der veelges en udformning af cykelstativerne, som mest muligt opfordrer
til at de benyttes.

Under alle omstendigheder tilrades det, at man inden placeringen af
cykelparkeringspladserne foretager en vurdering af behovet, blandt andet
pa baggrund af en detaljeret besigtigelse af gaden, med optalling af parke-
rede cykler og deres placering.

Hvad angar udformning, dimensioner, stativtyper etc. henvises til haefte 9,
Anlag for parkering og standsning mv.

Siddepladser og andre faciliteter

Etablering

Etablering af siddepladser 1 fodgaengeromrader ber ske pé grundlag af en
omhyggelig analyse af det pageldende omrades muligheder, efter obser-
vationer pa stedet og ud fra et ensket menster for aktiviteterne.

Malet er, at siddepladserne benyttes mest muligt, og her spiller deres ori-
entering og udsigten fra dem en vasentlig rolle. Der skal vere udsigt til
gaderum og gadeliv, man skal kunne opleve de skiftende arstider med for-
skelligt lys og skygge, og der ber vare l& og mulighed for solindfald.
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3.9.2 Udformning

3.9.3 Serverings-
arealer

30

Den bedste placering er langs facader, hvor ryggen er dekket. Placering
midt i et rum opfylder som regel kun en del af kvalitetskravene.

I storre fodgaengeromrader ber der vare hvilebenke med regelmessige,
ikke for store mellemrum - af hensyn til &ldre og darligt gdende helst ikke
over 100 m.

Siddepladsernes bekvemmelighed spiller en vigtig rolle. Det skal vere let
at saette sig, behageligt at sidde, og let at rejse sig igen. I hvert fald nogle
af baenkene ber derfor have rygsted og armlan.

Det anbefales, at baenke udformes med et seede, som er 0,45 m hgjt og 0,45
m dybt, med en vinkel mellem sade og ryglen pa ca. 100°. Armlan ber
vaere 0,20 m hejere end sadet, og udformet sa det er godt at gribe om og
stotte sig til.

Ved den ene side af nogle af baenkene ber der afsattes et vandret areal med
fast beleegning, med plads til en kerestol eller barnevogn.

Banke og stole bar om muligt udformes som led i et arkitektonisk "total-de-
sign”, der bade skal vaere en astetisk nydelse, nemt at vedligeholde, og s&
robust at det er rimeligt sikret mod harvark.

Siddegrupper 1 fodgaengeromrader kan vere velegnede til meblering af de
“udsparinger” i det samlede ferdselsareal, der skaber de indsnavringer
og forsatninger, som kan vare nedvendige for at deempe hastigheden for
biler med @rinde i omraderne. Forst og fremmest ber siddegrupperne dog
placeres optimalt ud fra ensket om at skabe gode siddemuligheder.

I de senere ar er udeservering blevet stadig mere almindelig, bade 1 de
@ldre byers gagader og i nye butikscentre. Serveringsarealerne er i reglen
en sasonbetinget udvidelse af eksisterende vertshuse og restaurationer.
Der ber af hensyn til handicappede vere adgang uden niveauspring fra
fortov/kerebane til sddanne omrader.

Figur 25. Siddepladser



3.9.4 Ovrige gégade-
faciliteter

Figur 26. Udendgrs servering

Der bor benyttes robuste, tunge og vindstabile mebler, som placeres sddan,
at fritrumskravene for trafikken det pdgaldende sted overholdes.

En rekke andre elementer kan indgd i mebleringen af gagader, torve og
pladser. Det kan vare telefonbokse, toiletter, affaldskurve, overdaekkede
stadepladser, udhangsskabe, udstillingsmontrer og -kasser, tejstativer,
skilte og informationstavler. Der kan desuden vare behov for faste pladser
til gadeselgere, gademusikanter, optreeden, udstillinger etc.

Endelig kan det vaere eonskeligt, at der er plads til skulpturer, vandkunster
og lignende. Et ekstra formal med en vandkunst kan vare at hjelpe syns-
handicappede, som i hgj grad benytter herelsen til at orientere sig.

Figur 27. Gdagadeinventar
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3.9.5 Legepladser

3.9.6 Magblerings-
zoner

3.9.7 Gagaderegu-
lativer

32

Specielt 1 opholds- og legeomrader, men 1 visse tilfelde ogsa 1 gdgader,
kan det komme pa tale at indrette egentlige legepladser. Sadanne arealer
bar placeres centralt, og sa fjernt som muligt fra den kerende trafik.

Ved indretning af legepladser ber der teenkes pa, at de ogsa skal vaere vel-
egnede for handicappede bern.

Andre elementer end de nevnte kan komme pa tale. Falles for dem alle
er, at de bar placeres efter en bevidst planlaegning, som tilgodeser onsket
om mangfoldighed i mulige oplevelser, men samtidig er underlagt et arki-
tektonisk helhedssyn og respekterer de naevnte krav om passagemulighed
etc.

I gagader kan det derfor veere rimeligt at anvise nogle zoner til placering
af forskellige faciliteter. Zonerne skal forst og fremmest vare rigtigt pla-
ceret og dimensioneret i1 forhold til feerdselsarealerne. Dernaest skal de
give plads for en eventuelt tilladt biltrafik. Og endelig kan de medvirke til
hastighedsdempning af bilerne, jeevnfor afsnit 3.7.

Zonerne skal af hensyn til blinde og svagsynede markeres tydeligt, fx med
folbart beleegningsskift eller farveskift.

Naermere bestemmelser om placering af de forskellige faciliteter kan ned-
feeldes 1 et gagaderegulativ, udarbejdet af kommunen.

Et sddant regulativ kan for eksempel indeholde

- det pageldende fodgaengeromrades afgraensning og status

- ordensbestemmelser

- bestemmelser om omrddets inddeling 1 forskellige zoner, og disses
anvendelse

- bestemmelser om udeservering

- bestemmelser om renhold etc.

Zoneinddelingen kan fx definere

- “kerearealer”, som ikke ma benyttes til henstilling af genstande

- fodgengerarealer, der ikke ma benyttes til henstilling af genstande
udstillingsarealer

- aktivitetsarealer i gvrigt.

Figur 28 viser et udsnit af en illustrationsplan fra et gdgaderegulativ.



Figur 28. Udsnit af gdgaderegulativ

3.10 Seerlige foranstaltninger for handicappede

3.10.1 Behov

Fodgaengeromrader skal udformes sadan, at alle slags fodgeengere kan
feerdes sa let og ubesvaret som muligt.

Figur 29. Darlig tilgeengelighed

Cirka en fjerdedel af alle fodgeengere er fysisk handicappet, enten midler-
tidigt eller livsvarigt. Det drejer sig om gangbesvarede, korestolsbrugere
og synshandicappede.
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3.10.2 Muligheder

3.10.3 Udformning

34

Herudover findes en gruppe af psykisk handicappede, som blandt andet har
sveert ved at opfatte og tolke informationer, orientere sig og forsta begreber
som for eksempel hgjre og venstre.

Behovet for tilgengelighed og fremkommelighed er naturligvis lige sé
stort for disse fodgaengere som for dem der ikke er handicappede.

Desuden faerdes mange med barnevogn eller klapvogn, og ved handicap-
venlige udformninger lettes ogsa deres fremkommelighed.

Behovet kan imidlertid ikke altid imedekommes fuldt ud. Det kan dels
skyldes de eksisterende terreen- og bebyggelsesforhold, dels direkte mod-
stridende behov:

Saledes har blinde og svagsynede behov for en markering for tydeligt at
kunne erkende graensen mellem for eksempel et gangareal og et koreareal.
Markeringen kan etableres med folbar beleegning, farveskift eller en kant.
En niveauforskel vil imidlertid svaekke gadens karakter af fodgengerom-
rade i hele dens bredde, og kerestolsbrugere og gangbesvearede foretraek-
ker en jevn belegning uden kanter.

Ligeledes viser erfaringen, at det kan vere vanskeligt at forhindre hurtig
cykel- og skateboardkersel pa ramper anlagt for gangbesvarede og kere-
stolsbrugere.

Det er derfor vigtigt pd forhand at gere sig klart, hvilken grad af tilgaen-
gelighed, fremkommelighed og tryghed de enkelte trafikantgrupper (her-
under de handicappede) skal have. Naermere beskrivelse heraf findes 1 DS
105, ”Udearealer for alle”.

I fodgengeromrader ber stigninger i1 gangretningen ikke overstige 50%o
(1:20), og sidehaldningen ber ikke overstige 25%o (1:40). Niveauspring
ber undgas bade i selve fodgangerarealet og fx ved butiksindgange. Even-
tuelle niveauspring sterre end 3 cm kan udlignes med ramper, eventuelt
suppleret med trapper.

Ramper skal vaere mindst 1,5 m brede og have et lige forleb. De ber nor-
malt ikke vaere stejlere end 50%o, og ved lengere rampeforlob skal der
vare reposer pd mindst 1,5 x 1,5 m ved rampens begyndelse og slutning
samt for hver 10 m. Ramper skal endvidere forsynes med hjulvaern, hvor
stodkanten skal veere mindst 10 cm hgj for at sikre at kerestolshjul holdes
pa rampen.

Trapper ber vere lige, med en trinhgjde pa hejst 15 cm og en trinflade pa
mindst 35 cm. Af hensyn til svagsynede skal trinforkanterne markeres med
farveforskel i hele trappens bredde. Markeringen skal kunne ses tydeligt,
bade nar man gér op og nar man gér ned ad trappen.

Trapper og ramper skal forsynes med handlister 80-90 cm over trinforkant
eller rampe. De bor 1 faerdselsretningen fores 30-50 cm ud over trappers
og rampers begyndelse og afslutning, af hensyn til bade bevaegelseshaem-
mede og synshandicappede. En ekstra handliste 1 60-70 cm’s hejde kan
vare en god hjaelp for bern og dérligt gdende.



Begyndelse og afslutning pa savel ramper og trappeforleb skal markeres
tydeligt. Dette kan fx gores med belegningsskift, der udferes mindst 1 m
for og efter rampen eller trappelabet.

0,30 0,15 0,15 0,30
I
I
|
I
I
I
|
I

ca. 0,90
ca. 0,70

* Belaegningsskift 0,03

Figur 30. Trappe og hdndliste

For at lede synshandicappede gennem en gade, til sidegaderne eller til
butiksindgange ber der efter behov etableres folbare (taktile) ledelinier,
bestaende fx af en chaussestensbort, en fliserekke med nobret overflade
eller lignende, som kan foles med en stok og gennem skosalerne. Der ma
ikke placeres forhindringer (udstillinger, skilte etc.) inden for 1 m omkring
en sddan ledelinie.

Pé ledelinierne ber der indarbejdes navigationspunkter ved sideveje, ind-
gange og andre vigtige punkter. Det kan geres ved anvendelse af en sarlig
type belaegningssten, for eksempel chaussésten eller taktile fliser.

Figur 31. Taktil belcegning
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3.11 Beplantning

3.11.1 Etablering
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De synlige ledelinier er desuden med til at understrege, hvor der skal fri-
holdes for skilte, parkerede cykler, stativer mv.

Graensen mellem et “’koreareal” og det ovrige fodgengeromrade kan af
hensyn til blinde og svagsynede markeres med fx et skifte chaussésten,
eller en anden folbar belegning.

En naermere beskrivelse findes 1 DS-105, “Udearecaler for alle”.

Hvor der i et fodgengeromrade etableres hastighedsdeempende foranstalt-
ninger, bor det sikres at handicappede kan passere igennem eller udenom,
risikofrit og uden vasentlige gener.

Information og skiltning skal placeres og udformes, sd den er anvende-
lig for kerestolsbrugere og synshandicappede. Placeringen skal sikre, at
tilegnelse kan ske 1 fred og ro, og ophejede, folbare bogstaver og tal pa
skilte er en god orienteringshj&lp for blinde. Anvendelse af klare symboler
letter forstaelsen for psykisk handicappede, svagsynede, lesehemmede og
andre.

Figur 32. Tydelig skiltning

Ved etablering af nye gagadearealer eller ved @ndringer af gamle vil det
vaere nyttigt at informere handicappede brugere af omradet om serlige
tiltag som for eksempel ledelinier, skiltning, betydning af belaegningsskift
etc.

Beplantning kan tilfere et gaderum karakter, og give folk en smuk og
varieret oplevelse. I forbindelse med fodgaengeromrader har beplantnin-
gen desuden nogle praktiske funktioner. Lyset kan brydes, der kan gives
skygge og l&, og der kan skabes vegge, som deler rummene op. Samtidig
ber man dog vogte sig for overdreven brug af treplantning i egentlige
bygader.



3.11.2 Udformning

Afhangigt af gadens eller pladsens form og omgivelsernes karakter kan
forskellige slags beplantning komme pa tale: Enkeltstaende traeer, traeraek-
ker, portaltraeer, treegrupper, tree-alleér, haekke, busketter og bundbeplant-
ning. Hvor et tet ledningsnet 1 jorden er til hinder for etablering af fx
treebeplantning, kan slyngplanter op ad husmure eller i1 plantestativer med-
virke til en gnsket forgrenning af gaderummet.

Valget bor ske ud fra en arkitektonisk helhedsvurdering af det samlede
rumforleb. Der skal desuden tages hensyn til vaekstform, og dermed mulig-
hed for en beskering, der giver et korrekt fritrumsprofil bade 1 hejden og
1 bredden, sd passage og tilgaengelighed sikres 1 gaden. Dette skyldes ikke
mindst hensynet til synshandicappede og bevagelseshemmede.

Hvor der bruges beplantning i forbindelse med hastighedsdempende for-
anstaltninger, skal man ved placering og beskaringsmuligheder sikre, at
den nedvendige oversigt er til stede.

Figur 33. Hcekken adskiller og danner rum

Desuden skal man vare opmarksom pa, at belegninger skal udferes kor-
rekt, og at der skal foretages korrekt plantevalg, bdde af hensyn til beplant-
ningens vekstmuligheder og til forhindring af, at traeers redder odelegger
belaeegningerne.

Endelig skal det pases, at beplantningen ikke giver anledning til utilsigtet
skyggevirkning for boliger eller andre funktioner langs gaden.

Der redegores nermere for brug af beplantning i hefte 10, og desuden
henvises der til Vejregler for beplantning.
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3.12 Belysning

3.12.1 Etablering

3.12.2 Belysnings-
klasse mv.

3.12.3 Belysnings-
master etc.

3.12.4 Placering
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Fodgangeromrader skal belyses sddan, at det er trygt at feerdes 1 dem.

Hensynet hertil, og ensket om at undgé tyveri og haerverk, ma afvejes mod
onsker om energibesparelse. Normalt ber lyset ikke slukkes disse steder.
Opholds- og legeomrader skal vere belyst 1 hele lygteteendingstiden.

Belysningen ber folge intentionerne i Vejregler for belysning. Lyset ber
vare bledt og varmt, og ikke for sterkt, men ber til gengald ikke lade
nogen dele af fodgengeromradet ubelyst.

Lyset, og is@r lysmaster og armaturer, ber vare 1 overensstemmelse med
det pageldende byomrade, og med den bebyggelse som omgiver selve
fodgaengeromradet.

Figur 34. Moderne belysning, tilpasset celdre gadebillede

Master og armaturer ber desuden vere sikret mod hervaerk og rimeligt
robuste over for pakersel.

Belysningsmasterne skal placeres saddan, at faren for pakersel er sé lille
som muligt. Ved placeringen af lysgiverne skal der desuden tages hensyn
til mulige gener for beboere omkring fodgaengeromradet, og utilsigtet
skyggevirkning skal undgas. Specielt skal den indbyrdes placering af
beplantning og belysning overvejes neje, med hensyntagen ogsa til en
fuldt udvokset beplantning.



3.13 Materialer

3.13.1 Generelt

3.13.2 Materialevalg

3.13.3 Kuvalitet

Belegningsmaterialerne ber

- tilpasses den eller de trafikantgrupper der skal benytte det pageel-
dende areal

- 1 gangarealer ikke vare brosten eller brostenslignende materialer

- vaere smukke 1 sig selv

- spille rimeligt sammen med omgivelserne, og med mebleringen af
gaderummet

Fodgaengeromrader ber belegges med faste og jevne materialer som fx
fliser, belaegningssten osv. Ujaevne materialer som brosten og lignende ber
ikke anvendes i1 fodgangeromrader. Hvis man af astetiske grunde allige-
vel onsker en sddan belegning, ber der af hensyn til kerestolsbrugere og
gangbesvarede etableres gangbaner med jevn belegning som fx bordur-
sten eller fliser.

”Kerearealer” 1 fodgaengeromrader kan have belaegningssten i afvigende
farve. Ogsé parkeringsarealer kan i udformning afvige fra de ovrige area-
ler, ved at der veelges en belegning med afvigende farve eller struktur.

Belegningerne ber ikke patinere pd en méde, sa farve og kontrastvirkning
@ndres afgerende.

Pa fodgangerarealer, specielt hvor der kan forventes kersel, skal belaeg-
ningen dimensioneres korrekt, bade baerelaget og overfladen. Materialerne
og den arbejdsmassige udforelse skal vaere af en sadan kvalitet, at area-
lerne ikke efter fa &r fremstdr med et derangeret udseende med lunker,
knzkkede fliser og lignende, der ud over at vere grimt ogsa kan bevirke at
fodgangere snubler eller vrikker om pé fedderne.

Figur 35. Hvad der er sparet er ikke tjent
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3.14 Afvanding mm.

3.14.1 Afvanding

3.14.2 Snerydning og
glatforebekempelse

En effektiv afvanding er serlig vigtig 1 fodgaengerarealer, netop af hensyn
til de mange fodgengere - ofte med tynde sko. Endvidere skal oversprajt-
ning fra @rindetrafikken helst undgas.

Afvandingen skal indga som led i projekteringen og udformningen af de
enkelte arealer. Det er vigtigt, at vandet fir korte labelengder, og de resul-
terende haldninger ber, ogsd lokalt, vare sa store at vandet lgber hurtigt
bort, dvs. mindst 15 %o. Af hensyn til kerestolsbrugere og gangbesvarede
ber den resulterende sideheldning dog hejst veere 25 %o.

Der skal placeres nedlebsbrende i de lokale dybdepunkter, og der skal
funderes sa godt, at der ikke bliver tale om lunker pa grund af lokale saet-
ninger eller frosthavninger. Nedlebsbronde og riste ber placeres uden for
gangbaner, og udformes sa de ikke er generende for synshandicappede,
kerestolsbrugere og stokkebrugere. Hvor det af hensyn til en effektiv
afvanding er nedvendigt at placere bronde i ganglinier, skal mellemrum-
met mellem ristenes steenger vaere mindre end 2 cm bredt.

Figur 36. Mangelfuld afvanding

Af hensyn til sikkerheden og komforten iser for @ldre og darligt gdende
er det serlig vigtigt i fodgeengeromrader, at snerydning og glatferebekam-
pelse foretages hurtigt og grundigt.

3.15 Forsyningsledninger
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Retableringsarbejder kan vere vanskeligere og dyrere i fodgengeromra-
der end andre steder. Det skyldes blandt andet, at sidanne omrader ofte
har en specielt smuk og dyr belaegning lagt i specielle monstre, og at stig-
ninger og fald etc. skal retableres med storre ngjagtighed end ved andre
vejanleg. Ledningsarbejder 1 fodgaengeromrader skal derfor planlaegges
med megen omhu.



3.16 Afmaerkning

Ved brug af trekrer med henblik pd fremtidige ledningsarbejder kan
opgravninger i nogen grad undgas.

Ved afmaerkning af gdgader samt opholds- og legeomrader anvendes omré-
detavler, der markerer et afgraenset omrade med sarlige ferdselsregler.

Gigade & ﬁ
k* A
max '5 km
Zone Zone 7
E 49 E 50 E 51 E 52
Gagade Opher af gagade Opholds- og Opher af opholds-
legeomrade og legeomrade

A

A7
Fodgaengerfelt

Figur 37. Ferdselstavler

En gdgade afmerkes med omradetavlen E 49, Gégade, som opsattes ved
enhver indkersel til gdgadeomradet. Det kan med undertavle ”Frindekor-
sel tilladt”, ”Varekersel tilladt”, ”Arbejdskersel tilladt”, “Beboerkersel
tilladt” og Al kersel tilladt” angives, at det er tilladt at kere i omradet.
Hvor kerslen gnskes afgrenset tidsmaessigt, kan dette ligeledes angives pa
undertavle.

Der kan forvarsles med E 49 og en undertavle, som angiver afstanden til
gigadeomrédet, gagadens udstraekning, eller at gdgaden befinder sig pa en
tilstedende ve;j.

Hvor en vej krydser en gigade, opsattes advarselstavle A 17, Fodgaen-
gerfelt, med undertavle ”Gégade” pa den krydsende ve;j.

Ved enhver udkersel fra et gdgadeomridde opsettes omradetavle E 50,
Opher af gagade.

Et opholds- og legeomrade afmaerkes med omradetavle E 51, Opholds- og
legeomrade, som ops@ttes ved enhver indkersel til omradet.

Desuden kan tavlen, suppleret med en undertavle med afstandsangivelse,
anvendes til forvarsling af opholds- og legeomradet. Hvis omrddet etable-
res midt pé en vejstraekning, skal der forvarsles, hvis hastigheden uden for
omradet vaesentligt overstiger 15 km/h.

Ved enhver udkersel fra et opholds- og legeomride opseattes omradetavle
E 52, Opher af opholds- og legeomrade.
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Figur 38. Afmceerkning af en gdgade

Tavlerne E 51 og E 52 kan af @stetiske hensyn udferes i reduceret storrelse
og placeres i lave galger, dog sddan at de tydeligt kan ses.

Hvor der anvendes sarlige hastighedsdempende foranstaltninger inden
for et af de ovennavnte omrader, og hvor de ikke er tilstrekkeligt synlige
for trafikanterne 1 bade dagslys og merke, skal de markeres tydeligt ved
hjeelp af afmarkning, reflekser etc. Der opsettes dog aldrig sarlige advar-
selstavler ved bump i omraderne.

De ferdselsregler, som knytter sig til ovennaevnte omradetavler, er beskre-
vet 1 Trafikministeriets bekendtgerelse om vejafmarkning.



4.

4.1

4.2

FASTLAGGELSE AF UDFORMNINGEN

Procedure

I dette kapitel gennemgds proceduren for fastleggelse af fodgaengerom-
raders udformning.

Der er tale om en starkt forenklet gengivelse af proceduren. I praksis vil
en del af de omtalte aktiviteter finde sted samtidig, og til gengeld vil der
forekomme flere tilfeelde af tilbagekobling.

Gennemgangen ber derfor blot betragtes som en vejledende checkliste.

De relevante steder i forlebet ber offentligheden inddrages i1 overvejel-
serne. Det galder selvfolgelig forst og fremmest den normale procedure
ved udarbejdelsen af kommuneplanen og af eventuelle lokalplaner.

Men specielt i1 forbindelse med planlegning af gdgader kan det vere nyt-
tigt yderligere at lade offentligheden eller reprasentanter for den deltage 1
dreftelserne. Det kan for eksempel dreje sig om handelsstandsforeninger,
beboerorganisationer, repraesentanter for enkelte trafikantgrupper, skole-
bestyrelser etc.

Opstilling af forudsatninger

1. I kommuneplanens hovedstruktur fastlegges de lette trafikanters
hovedfaerdselsnet, herunder gdgader og visse opholds- og legeomra-
der.

2. Ved den efterfolgende detaljerede trafikplanlegning fastlegges
blandt andet de opholds- og legeomrader, som ikke indgéar i1 de lette
trafikanters hovedfardselsnet. Desuden soges den kerende trafik 1
gégaderne mv. begraenset mest muligt.

3. Det enkelte fodgeengeromrades enskede funktion fastlegges i detal-
jer.

4.  Der vaelges dimensionsgivende typekoretoj(er).

5. Behovet for holdemuligheder fastlegges, jevnfor afsnit 3.6. I den
forbindelse tilgodeses muligheden for forsvarlig aflaeesning af varer.

6.  Behovet for cykelparkering fastlegges, jevnfor afsnit 3.8.
7. Behovet for fodgengerfaciliteter bestemmes, jevnfor afsnit 3.9.

8. Der tages stilling til behovet for fartdempning.
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4.3
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Detaljeret udformning
9.
10.

11.

12.
13.

14.

15.

16.

17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.

24.

Fodgangerarealer dimensioneres, jevnfor afsnit 3.2.
”Kerearealer” dimensioneres, jevnfer afsnit 3.3-3.5.

Parkeringsbase og holdemuligheder i gvrigt dimensioneres, jevnfor
afsnit 3.6.

Cykelparkering dimensioneres, jevnfor afsnit 3.8.
Mobleringszoner dimensioneres, jevnfor afsnit 3.9.

Der foretages en samlet arealdisponering med hensyntagen til fod-
gengerarealer, “korearealer”, parkeringsbase, cykelstativer, moble-

ringszoner samt behovet for fartdempning.

Det fremtidige renhold og vedligehold overvejes, og sammenhangen
mellem arealdisponering og driftsekonomi vurderes.

Der foretages en samlet revision af punkt 9-15 under indtryk af det
samlede arealbehov sammenholdt med mulighederne.

Ramper mv. fastlegges jevnfor afsnit 3.7 og 3.10.

Der vaelges belegningsmaterialer, jeevnfor afsnit 3.10 og 3.13.
Der udarbejdes en beplantningsplan, jevnfer afsnit 3.11.
Belysningen dimensioneres og placeres, jevnfor afsnit 3.12.
Gademgbleringen formgives, jevnfer afsnit 3.9.

Afvandingen fastlegges, jevnfor afsnit 3.14.

Afmarkningen bestemmes, jevnfor afsnit 3.16.

Om nedvendigt udarbejdes et gdgaderegulativ, jevnfor afsnit 3.9.
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